
 
 

AÅ rsrapport Kompetenscentrum 
Gasväxling, CCGEx, 2014 
 

Sammanfattning 
Kompetenscentrum gasväxling, CCGEx, har 2014 gått in i sin tredje period. Finansiering från 
energimyndigheten, KTH , Scania, Volvo Cars och Volvo GTT som huvudpartner är avtalad för 
perioden 2014-2017. Centrumets tredje verksamhetsperiod innefattar en fortsättning med en 
inriktning av verksamheten inom tre huvudområden, ”Cold Side – Compressor off Design”, 
”Integrated Hot Side – iHOT” samt ”Exhaust After Treatment”. Alla projekt, doktorander och 
aktiviteter är nu organiserande inom dessa områden. Fokuseringen inom områden har ökat 
möjligheten till samsyn mellan akademi och industri om vilka frågor som behandlas och vad 
respektive projekt syftar till att besvara och tillföra. Områdes fokuseringen har också underlätta för 
industrin och akademi att i samarbete identifiera och tillföra inkind vilken för projekten framåt och 
förbi möjligheterna som akademin har själva. 

2014 har varit ett produktivt år med 5 disputerade doktorer från tre av centrumets fyra 
institutioner/ämnen. Ett tjugotal artiklar har publicerats och centrumet har varit fysiskt representerat 
på sju konferenser.  

Budgeten för 2014 anpassades till att det vid årets början inte fanns full industriell medfinansiering 
säkrad för att kunna möta upp energimyndighetens och KTHs bidrag. Under årets gång har ytterligare 
industribidrag tillkommit genom BorgWarner, VTT och ViF. Dessutom har industrins inkind bidrag 
tagit fart med uppstarten av projekt och doktorander vilkas aktiviteter är väl förankrade hos 
industripartnerna. 

Summary 
With 2014 the Competence Center Gas Exchange at KTH started its third phase. Finansing from the 
Swedish Energy Agency, KTH and the industrial partners Scania/Volvo Cars/Volvo GTT as main 
partners was approved in late 2013. The funding period was decided for four years 2014-2017. 

The center has in this phase set up the research to be organized within three focus areas: “cold side- 
compressor off design”, “integrated Hot Side” and “Exhaust After Treatmen”. All projects, 
PhDstudents and activities are aligned with these areas. This focus has gives a clear common 
understanding between academy and industry on which questions/tasks that are addressed and 
which question each project aims at addressing. The focus areas has enabled the academy and 
industry to identify and execute the inkind contribution to the projects, which drives the outcome 
beyond the possibility for the academy alone. 

2014 has been a productive year with 5 PhDs thesis’ successfully defended at three of the four 
disciplines presented in the center. In total around 20 articles have been published and the center 
has been represented at seven conferenses. 



 
 

The 2014 budget was adopted to the fact that the industry financing did not meet the full 8 MSek 
which was allocated from the energy agency and KTH. During the year additional industrial 
contribution from BorgWarner, VTT and ViF has been received. In addition to this the industry inkind 
from the main partners have been successful with the startup of projects which are commonly 
prepared  between industry and academy. 
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Inledning 
Energimyndigheten beslutade 2013 om en ny finansieringsperiod 2014-2017 för 
kompentenscentrumen samlade inom Swedish Combustion Engine Consortium (SICEC) relaterat till 
förbränningsmotorteknik. Denna period innebär för KTHs förbränningsmotorcentrum (CICERO 2006-
2009, CCGEx 2010-2013) att det går in i sin tredje finansieringsomgång  

Bakgrund 
Kompetenscentrum Gasväxling (CCGEx) (tidigare CICERO) startades 2006 som ett kompletterande 
tredje svenskt förbränningsmotor kompetenscentrum.  

Sverige har en stark motorindustri som för sin överlevnad är beroende av att kunna förnya sina 
produkter så att de miljö- och energimässigt ligger väl framme i internationell konkurrens.  Den 
nuvarande trenden med allt strängare utsläppskrav, vilka lägger allt mer vikt på CO2 utsläpp, 
minimering av energianvändning, ökande andel biobränslen och hybridmotorer innebär att 
marginalerna för de i motorn ingående komponenter, system och processer blir allt mindre.  

Svensk fordonsindustri står i och med detta inför ett antal stora utmaningar i form av krav på 
effektivare motorer, hårdare optimeringar, minskade utsläpp samt stark internationell konkurrens.  

Vägen att möta dessa utmaningar är en övergång till ett mer kunskaps- och beräkningsbaserat 
arbetssätt med mindre beroende av prototyptestning och lösningar byggda på praxis. 

Detta skapar ett starkt tryck på att identifiera, förstå och arbeta innovativt med de bakomliggande 
fysikaliska processer som utnyttjas i de system och komponenter som krävs för framtida högeffektiva 
förbränningsmotorkoncept. 

Den svenska motorindustrin har varit tidiga med överladdning och är starka inom detta område ur 
ett internationellt perspektiv. Betydelsen av detta område ökar med nya förbränningssystem som 
kräver höga EGR-halter och laddningstryck. Ventilsystem med variabla öppnings- och stängningstider 
och lyft kommer mer och mer. För att behålla industrins konkurrenskraft är det viktigt med 
kontinuerlig kompetensförsörjning inom området. Det gäller såväl sakkunskap som forskare med 
relevant kompetens. Området gasväxling och överladdning är specifikt för Competence Center Gas 
Exchange (CCGEx) och täcks inte upp av något annat svenskt kompetenscentrum.  

CCGEx:s syfte är att utföra akademisk forskning med högsta kvalitet inom området 
förbränningsmotorers gasväxling i nära samverkan med fordonsindustrin och därmed bidra till ett 
effektivt, hållbart och konkurrenskraftigt transportsystem baserat på effektiva alternativbränsle 
anpassade motorsystem i kombination med elektrifiering. Genom att utnyttja avancerade analys-, 
mät- och syntesmetoder ska den fysikaliska förståelsen öka för grundläggande relevanta fenomen. 
Genom denna ökade förståelse kommer forskare inom CCGEx att kunna identifiera nya tekniska 
möjligheter och lösningar inom gasväxling, EGR-system, överladdning och efterbehandlingssystem.  

  



 
 

Organisation (struktur och personer) 

Deltagande organisationer inom CCGEx är , liksom i tidigare perioder, KTH , Energimyndigheten samt 
de svenska fordonsföretagen Scania CV, Volvo Cars och Volvo GTT. Från KTH involverade enheter / 
institutioner ingår förbränningsmotorteknik, fluidmekanik och MWL akustik. Under 2014 har också 
ett första närmande till energiteknik.  

Genom MWLakustik har CCGEx också deltagande från Wärtsilä, BMW och ViF (Österrike). 

Ett samarbete med Borg Warner Turbo System är också uppstartat och formalisering av samarbetet 
pågår.  

Utgångspunkten för formulering av forskningsuppdrag är förhållanden på verkliga motorer. 
Fenomenen kan sedan renodlas vid grundläggande strömnings- och akustiska undersökningar, 
med användande av en kombination av simulerings- och experimentella verktyg. Att få en 
stabil grund för förståelsen av förloppen i motorn och finna svagheter/utvecklingsbehov hos 
modeller vilka möjliggör ökad simuleringsbaserad utveckling i industrin är slutmålet. Länken 
över simuleringsverktyg med reducerat antal dimensioner (”reduced order models”), fungerar 
som koppling mellan industriell tillämpning samt möjligheten att göra ansatser till fysikalisk 
analys för formulering av behov av detaljstudier inom såväl fluidmekanik, akustik som 
motorsystem. 
 
En genomgående tanke i organisation och arbetssätt är att främja samarbete över gruppgränser samt 
att involvera yngre disputerade forskare i centrets ledning. Centret är organisatoriskt placerat på ITM 
skolan. Det löpande arbetet i centret leds av en föreståndare samt en vice föreståndare.  

Som stöd för sitt arbete har föreståndare och vice föreståndare en ledningsgrupp (LG) bestående av 
föreståndare, vice föreståndare samt yngre disputerade forskare från de ingående ämnena.  

De vetenskapliga ledarna (professorer på respektive enhet) ingår, tillsammans med föreståndare och 
vice föreståndare, i ett vetenskapligt råd (VR), vilket fungerar som remissinstans för ledningsgrupp 
och ska säkra vetenskaplig höjd och relevans inom centrumets forskningsområden och projekt.  

Huvudhandledare för de lic/doktorsprojekt som drivs inom centret är docenter inom LG och 
professorer inom VR. Centret eftersträvar projekt som utnyttjar den breda kompetens som finns 
inom centret och strävar därför mot att så många projekt som möjligt involverar biträdande 
handledare med en annan profil än huvudhandledaren. 

Huvuddelen av CCGExs forskningsverksamhet genomförs av forskarstuderande med målsättning att 
dessa ska avlägga licentiat- och/eller doktorsexamen. Samtidigt är det av vikt att inom respektive 
forskningsområde tidigt och kontinuerligt eftersträva möjligheten till arbetsfördelning där 
industriparter engageras inom forskningen för att utnyttja kompetens och resurs hos alla centrumets 
deltagare. Förutom dessa medverkar disputerade forskare samt de vetenskapliga ledarna 
(professorer + docenter) som är knutna till centret. 

För samverkan med industrin finns arbetsgrupper (AG) kopplade till de olika forskningsområdena 
samt till enskilda projekt. Dessa arbetsgrupper träffas regelbundet för att diskutera arbetsfördelning 
och projektresultat inom pågående projekt, nya forskningsområden samt projektidéer.  



 
 

Inom CCGEx olika funktioner har 2014 följande personer varit engagerade: 

Programråd 
Sören Udd SICEC Ordförande 
Arne Johansson KTH 
Gunilla Efraimsson KTH 
Per Lange Scania 
Lucien Koopmans VCC 
Johan Wallesten Volvo GTT 
Anders Johansson Energimyndigheten 
 

Föreståndare 
Föreståndare Jonas Holmborn / MFM 
Vice Föreståndare Mats Åbom  / MWL 
 

Ledningsgrupp 
Jonas Holmborn MFM 
Mats Åbom MWL 
Andreas Cronhjort MFM 
Mihai Mihasecu FlMech 
Ramis Örlü FlMech 
Susann Boij MWL 
Nils Tillmark FlMech & CICEROlab ansvarig 
 

Vetenskapligt Råd 
Jonas Holmborn MFM 
Mats Åbom MWL 
Andreas Cronhjort MFM (tom 2014 Q2) 
Anders Hultqvist MFM(from 2014Q3) 
Laszlo Fuchs Fluid Mech 
Henrik Alfredsson Fluid Mech 
Hans Boden MWL 
 

Forskare 
Område ”Cold Side – Compressor off Design”  
Mihai Mihaescu Områdesledare 
Bertrand Kerres Doktorand MFM 
Elias Sundström Doktorand FlMech 
Raimo Kabral Doktorand MWL 
Lin Zhou Doktorand MWL 
Antti Hynninen Doktorand MWL/VTT 
Andreas Bergqvist Doktorand FlMech/Scania – VR 
Martin Söder Doktorand FlMech/Scania FFI 
Athanasia Kalpakli Doktorand FlMech (PhD Q2) 
Markus Pastuhoff Doktorand FlMEch (PhD Q3) 
Område “integrated Hot Side – iHOT”  



 
 

Mihai Mihaescu Områdesledare 
Johan Fjällman Doktorand FlMech (PhD Q3) 
Shyang Maw Lim Doktorand FlMech  
Ted Holmberg Doktorand MFM 
Marcus Winroth Doktorand FlMech 
Habib Aghaali Doktorand MFM (PhD Q3) / SICEC FFI 
Yasser El Nemr Doktorand MWL/ViF 
Område “EAT”  
Mikael Karlsson Områdesledare 

Huvudresultat 
CCGEx leveranser och resultat tydliggörs lättas genom publikationer, konferensdeltagande och 
examinationer av doktorer. Till detta bör också läggas det utbyte av kunskap, erfarenheter och 
resurser som möjliggörs genom att delar av experimentella kampanjer, men också simuleringar, 
genomförs hos de industripartnerna i centrumet. I dessa kategorier har CCGEx 2014 levererat 
följande : 

Doktorsexamina 5st 
Reifarth, S. Efficiency and Mixing Analysis of EGR-Systems for 

Diesel Engines. PhD thesis, KTH Internal Combustion 
Engines 

Kalpakli Vester, A. Vortices in turbulent flows—rocking, rolling and 
pulsating motions. PhD thesis, KTH Mechanics 

Pastuhoff, M. Measuring with pressure sensitive paint in time-
varying flows. PhD thesis, KTH Mechanics 

Fjällman, J. Large Eddy Simulations of Complex Flows in IC-
Engine's Exhaust Manifold and Turbine. PhD thesis 

Aghaali, H. Exhaust Heat Utilisation and Losses in Internal 
Combustion Engines with Focus on the Gas Exchange 
System, PhD thesis, KTH Machine Design 

Publikationer 20 st 
 SAE Tech Paper 
 SAE Int. J. Engines 
 AIAA 
 ASME J Vib 
 Int J. Heat Fluid Flow 
 Advances in Mech. Engineering 
 Computational Fluids 
 Oil Gas Science Tech. 
 Applied Therm Eng 
 Energy Convers. Manage 
 Journal of Sounds and Vibration 

 
Konferensdeltagande  SAE : Italy, Detroit 

 ImechE: London 
 FISITA: Maastricht 
 MTZ Conference: Saarbrücken 
 ASME:  
 ERCOFTAC: Marbella 
 Progress in Turb: Italy 

 
Kampajer hos industripart 4st 



 
 

 

Forskningsresultat 

Compressor off Design (CoD) 
Inom CoD genomfördes fortsatt karaktärisering och modellbygge av generering, transmittering och 
dämpning av akustiska vågor i turboaggregat från Garrett som funnits i centrumet sedan starten. Nya 
aggregat från BorgWarner som används i Volvo Cars motorer installerades och karaktäriserades 
också.  

Inom delprojektet gällande kompakta dämpare baserat på akustiskimpedans i ”microperforated 
plates” genomfördes mätningar i både MWLs labb och i CICEROlabbet. Dessa data analyserades och 
applicerades i fysikaliskmodell bygge. Dessa modeller använders sedan för att generera förslag till 
omdesign för att täcka bredare frekvensområden och att ytterligare öka dämpningen. Prototyper gör 
”gen2” byggdes, provning sker i början av 2015. 

Kompressor prestanda , surge och choke vid varierande inströmnings villkor testades initialt i 
CICEROlabbet för den existerande Garret turbon. Mycket tid för att säkerställa uppställningens 
noggrannhet och att ansluta nya inloppsgeometrier som genererar flexibla inströmningsfält. 

CFD beräkningar av ett 20 tal driftpunkter vid två varvtal och längs driftlinjen för varvtal 
genomfördes. Väl validerad kod och metod. Utvärdering av instabiliteter och dess koppling till 
strömningsfält. DMD och POD använt för att identifiera vilka frekvenser som uppstår var i geometrin 
och vilket strömningsfenomen. Tidigare beräkningar för att validera metoder gjorda på Heavy Duty 
turbo där detaljerade mätdata finns. Har under året kompletterats med Light Duty turbo. 
Grundorsaker, var i turbogeometrin de uppstår och kopplingen mellan geometri och strömning har 
identifierats för de frekvenser som identifieras i experimentella uppställningar. Surge, bladpassing 
frequency, harmonics har alla fångats med tillfredställande noggrannhet. 

Integrated Hot Side 
CFD beräkningar av strömning vid konstant- och pulserande flöde från avgasport, genom grenrör och 
över turbin. Analys av vilka strömningsfenomen som behandlas vid mätning i konstantflöde. 
Identifierat instabiliteter i strömningen även för konstantflöde och var dessa uppstår, vilka effekter 
har detta på turbinprestanda och hur relevanta blir turbomappar. 

Litteratursökning, forsknings/hypotes formulering samt försöksplanering för avgasventils arbete. 

Simuleringsstudier kring strategier för att utnyttja avgasenergin bättre genom utnyttjande av 
turbocompunding och alternativa ventilstrategier. Resultaten indikerar potentiell 
förbrukningsminskning i området 2-5 % överlastområdet genom utnyttjande av varierande 
kombinationer av ventilstrategier. 

 



 
 

Genomförande 
CCGEx har under 2014 bedrivit forskning inom två forskningsområden ; ”Cold Side – Compressor off 
Design” och ”Integrated Hot Side – iHOT”. Beredning och formulering av ett tredje forskningsområde 
”Exhaust After Treatmen” har genomförts under året där resultatet och förslag till forskningsupplägg 
presenterats för programråd och rekommenderats till uppstart i och med programrådsmöte i 
december 2014.  

Forskningsprojekt 
De under 2014 pågående projekten listas nedan, för mer detaljerad projektpresentation se bilaga 
samt CCGEx hemsida, http://ccgex.kth.se 

Cold Side -  Compressor off Design 
Gas dynamics of in--cylinder flow Andreas Bergqvist 
Acoustic Simulation of Automotive 
Turbochargers 

Yasser El Nemr 

Pulsating flow in complex channels–experiments  Athanasia Kalpakli-Vester 
Pressure sensitive paint (PSP) for rotating 
components  

Markus Pastuhoff 

Rotating Machines and Innovative Noise Control Raimo Kabral 
Compressor Maps for Engine Installations Bertrand Kerres 
Large Eddy Simulations of the 3D Flow in a 
Centrifugal compressor 

Elias Sundström 

In-cylinder flow Martin Söder 
 Impedance eduction and validation Lin Zhou 
Integrated Hot Side – iHOT 
Detailed modeling of single & double turbines  Johan Fjällman 
Waste Heat Recovery on Internal Combustion 
Engines by Using Turbines  

Habib Aghaali 

Interaction between ICE Exhaust Pulses and 
Turbine 

Ted Holmberg 

Exhaust noise from large diesels Antti Hynninen 
Flow and Heat Transfer Effects on the Efficiency 
of a Radial Turbine 

Shyang Maw Lim 

Gas dynamics of in--cylinder flow Marcus Winroth 
 

Interaktion/mötesforum 
Forskningen bedrivs främst i form av doktorandprojekt där handledare och doktorand har kontakt 
och diskussioner på daglig/vecko basis. Forskare, doktorander och industrirepresentanter träffas 
inom respektive forskningsområde med en frekvens på 4-6 veckor för att presentera och diskutera de 
senaste resultaten inom projekten, diskutera framtida aktiviteter samt planera och säkra samarbete 
inom KTH institutioner och industri. Industrideltagande vid dessa möten sker främst genom 
telefon/web uppkoppling.  

Centrumet samlades under 2014 i sin helhet med alla forskningsområden, KTH funktioner och 
industrirepresentanter vid två tillfällen under 2014. Under dessa träffar presentarades och 
diskuterades främst centrumets generella riktning och strategiska områden relaterat till industrins 
behov.  

http://ccgex.kth.se/


 
 

Programrådet har gett  i uppdrag till föreståndare och vice föreståndare att leda centrumet.  Detta 
realiseras genom en centrumledningsgrupp bestående av : 

• Föreståndare 
• Vice föreståndare 
• Forskare (doktorer, docenter) inom CCGEx vilka representerar de tre forskningsdisciplinerna 

(förbränningsmotorteknik, fluidmekanik samt akustik) 

Ledningsgruppen har till första uppgift upprätta och underhålla CCGEx vision/mission/strategy 
samt CCGEx road map vilka ligger till stöd för att formulera forskningsteman (research areas) som 
ska rikta till att uppfylla de centrum mål som finns i uppdragsbeskrivning och styrelsens uppdrag 
till CCGEx. Ledningsgruppen har fasta mötestillfällen var fjortonde dag där uppdrag distribueras 
till ledningsgruppen och uppföljning av uppdrag sker.  

Ledningsgruppen har till stöd för att säkra forskningshöjd/relevans och tillgång till ”linjens” 
resurser, en kontrollfunktion i form av CCGEx Vetenskapligt Råd (center scientific board). I CCGEx 
VR ingår de centrum anslutna fyra professorerna för förbränningsmotorteknik, fluidmekanik och 
akustik, samt föreståndare. Rådet har under 2014 samlats vid tre tillfällen vilka varit behovs 
styrda snarare än schema lagda. Inför 2015 kommer rådets möten att sätta till en gång i kvartalet 
med kompletterande möten vid behov. 

  

Ekonomi 
Finansieringen, och med den tillgängliga medel inom CCGEx, utökades i den nya perioden till 8 
MSEK/år i kontant bidrag från energimyndigheten. Samma bidrag i form av viss kontant del och 
större del natura säkrades från KTH. De tre huvudindustriparterna ökade i den nya perioden sitt 
åtagande till att omfatta totalt 1.7 MSEK/år och part (fördelat på kontant och natura). Vid periodens 
början, 2014, var emellertid inte det industriella bidraget inte säkrat upp till fulla 8 MSEK/år som 
energimyndigheten och KTH avdelat. Med detta i åtanke lades budgeten för 2014 att motsvara de 6.5 
MSEK i medfinansiering som var säkrade.  

Ett intensivt arbete har också lagts ner i beredningen och genomförandet av forskningsprojekten för 
att få en överenskommelse och planering för naturabidraget från de parter (KTH och industri) som 
har sådana åtaganden. 

Ett intensifierat arbete med att knyta ytterligare industriparter till centrumet har pågått under året. 
Framsteg har nåtts med intresse från ett antal nya företag, men inget slutgiltigt åtagande och 
tilläggskontrakt har förts i hamn. Turbotillverkaren har dock utan formellt avtal tillfört hårdvara, 
geometrier och turbomappar till centrumets Compressor off Design projekt. 

I följande tabell presenteras en sammanställning av kontantbudget och kontantflöden för 2014. 



 
 

  

 

BUDGET draft 2014
2014 Uppföljning DIFF

INTÄKTER BELOPP, SEK 2014-12-31

IB 2013 -
KTH medfinansiering 1 000 000 1 000 000 0
Energimyndigheten 6 650 000 8 000 000 -1 350 000
Scania 800 000 800 000 0
Volvo Car, avser 2014, inbet 2015 600 000 600 000 0
Volvo Lastvagnar 800 000 800 000
Övriga intäkter =Q16/3*1000
SUMMA INTÄKTER 9 850 000 10 400 000 -550 000

KOSTNADER BELOPP, SEK
Föreståndare
OH för Jonas H, som ej ersätts av Scania 680 000 639 829 40 171

Mats Åbom, 10% 200 000 200 000 0
Susann B , 10%, MWL 170 000 170 000 0
Andreas C, 10%, MFM 170 000 170 000

Mihai, Mekanik 170 000 170 000 0
Ramis, Mekanik 170 000 170 000 0
IAB 98 400 88 394 10 006
Styrelseordförande 200 000 200 000 0
Resekostnader 40 000 53 541 -13 541
Driftkostnader (repr m m) 60 000 32 359 27 641
Verksamhetsutveckling, internat 35 000 35 882 -882

Delsumma ledning 1 993 400 1 760 005 233 395

CICERO Lab
Labchef Nils Tillmark, 25% 330 000 330 000 0
Lokalhyra lab 120 000 136 440 -16 440
Driftkostnader lab 30 000 48 704 -18 704
Utrustning / infrastruktur 60 000 40 355 19 645
Delsumma CICERO Lab 540 000 555 499 -15 499

ITM MMK
Simon PhD januari 75 000 82 584 -7 584

Bertrand compressor off design 900 000 734 819 165 181
ny doktorand "heta sidan"  (TD) 650 000 385 857 264 143
doktorand EAT 900000
Scania ind.doktorand 125 000 125 000

Labdrift - provspecifikt 30 000 30 000
Utrustning / infrastruktur motorlabb 60 000 60 000
Delsumma MMK 1 840 000 1 203 260 636 740

SCI, MWL
Marie Curie stipendiat 50% 450 000 455 300 -5 300
Lin - labbkostnad 100 000 100 000
EAT akustik doktorand 900 000 450 000 450 000
 EAT, Seniorforskare Mikael Karlsson 300 000 300 000 0
Delsumma MWL 1 750 000 1 305 300 444 700

SCI, MEKANIK
Heta Sidan; seniorforskare 450 000 450 000 0
CoD; seniorforskare Mihai 450 000 450 000 0
EAT Fl.exp
heta sidan Fl.exp 450 000 450 000 0
Sissy K: CoD PhD Q2 450 000 450 000 0
Pastuhoff : CoD PhD Q2 450 000 450 000 0

heta sidan Fl.sim - Fjällman 600 000 600 000 0
Volvo Cars ind.doktorand - Flsim 125 000 125 000
heta sidan Fl.sim 450 000 450 000 0
Volvo GTT ind.doktorand - FlSim 125 000 125 000
compressor off design Fl.sim 900 000 900 000 0
EAT fl.sim ?
Delsumma Mekanik 4 450 000 4 200 000 250 000

SUMMA KOSTNADER 10 573 400 9 024 064 1 549 336

PREL RESULTAT -723 400 1 375 936 -2 099 336



 
 

Fördelat på forskningsområden ser utfallet ut som nedan. 

 

  

Budget 
2014
(nov 2013) Status 140831  burnrate Q4 2014 burnrate Q1-Q4 Summering 2014

ledning
löner 1 560 000 757 749 49% 802 251 100% 1 314 747
IAB 98 400 0 0% 98 400 100% 0
Styrelseordförande 200 000 150 000 75% 50 000 100% 200 000
Resekostnader 40 000 27 439 69% 12 561 100% 45 167
Driftkostnader (repr m m) 60 000 27 144 45% 32 856 100% 30 476
Verksamhetsutveckling, internat 35 000 35 882 103% 0 103% 41 385
Sum ledning 1 993 400 998 214 50% 996 068 50% 1 631 775 82%

labb

ICE
Labdrift - provspecifikt 30 000 0 0% 30 000 100% 0
Utrustning / infrastruktur motorlabb 60 000 0 0% 60 000 100% 0
Sum ICElab 90 000 0 0% 90 000 100% 0 0%
CICERO
Labchef Nils Tillmark, 25% 330 000 165 000 50% 165 000 100% 330 000
Lokalhyra lab 120 000 90 960 76% 29 040 100% 125 070
Driftkostnader lab 30 000 24 745 82% 5 255 100% 16 993
Utrustning / infrastruktur 60 000 17 315 29% 42 685 100% 37 610
Sum CICERO 540 000 298 020 55% 241 980 100% 509 673 94%

Research Areas

EGR&Exhaust manif
Simon Reifarth - ICE 75 000 82 584 110% -7 584 100% 75 000
Sum EGR 75 000 82 584 110% 75 000 100% 75 000 100%

Compressor off design
Kerres - ICE 900 000 450 000 50% 450 000 100% 720 000
Lin - MWL Post Doc 900 000 450 000 50% -450000 0% 450 000
Senior forskare - Mihai 450 000 0 0% 450000 100% 450 000
Sissy K - Fl.exp 450 000 450 000 100% 0 100% 450 000
Marcus P - Fl.exp 450 000 450 000 100% 0 100% 450 000
Raimo Kabral - MWL 450 000 0 0% 450000 100% 450 000
Lin Zhou - MWL 100 000 0 0% 100000 100% 100 000
Elias Sundström - Fl.sim 900 000 450 000 50% 450000 100% 900 000
Sum CoD 4 600 000 2 250 000 49% 1 450 000 80% 3 970 000 86%
iHOT
Ted Holmborn - ICE 650 000 0 0% 450000 69% 375 000
Scania ind.doktorand 125 000 0 0% 0 0% 0
iHOT; seniorforskare Mihai 450 000 225 000 50% 225000 100% 450 000
Markus Winroth- Fl.exp 450 000 0 0% 450000 100% 450 000
Shuang Maw Lim - Fl.sim 450 000 0 0% 450000 100% 450 000
Fjällman - Fl.sim 600 000 450 000 75% 150000 100% 600 000
Volvo GTT ind.doktorand - FlSim 125 000 0 0% 0 0% 0
Sum iHOT 2 850 000 675 000 24% 1 725 000 84% 2 325 000 82%
EAT
 EAT, Seniorforskare Mikael Karlsson 300 000 150 000 50% 150000 100% 300 000
Volvo VCCind.doktorand - exp.akustik 125 000 0 0% 0 0% 0
Sum EAT 425 000 150 000 35% 150 000 71% 300 000 71%

SUM 10 573 400 9 099 282 8 811 448

Balance 1 505 219



 
 

 

Avstämning av kontant och natura/in-kind bidrag för 2014 presenteras nedan. 

        
 

    2014 2015 2016 2017 
 

 
Kontant           

 
 

KTH kr 1000000       
 

 
Energimyndigheten kr 8000000       

 
 

Scania kr 800000       
 

 
Volvo Cars kr 600000       

 
 

Volvo GTT kr         
 

 
BW kr         

 
 

VTT kr         
 

 
ViF kr         

 
 

            
 

 
            

 
 

Inkind           
 

 
KTH kr 8211227       

 
 

Energimyndigheten kr -       
 

 
Scania kr 3384419       

 
 

Volvo Cars kr 1548477       
 

 
Volvo GTT kr         

 
 

BW kr 274400       
 

 
VTT kr 200000       

 
 

ViF kr 900000       
 

        
        
 

Fördelning   2014 2015 2016 2017 
 

 
KTH kkr 9211       

 
 

Energimyndighet kkr 8000       
 

 
Industri kkr 7707       

 
         

Värt att notera är att KTHs medfinansiering väl täcker upp dess åtaganden, även mot en fullt 
utnyttjad energimyndighetsram om 8Msek. Industrin ligger några hundratusen kort mot 8MSek, men 
detta är orsakat av administrativa svårigheter med att få inköpsorder från några partner på plats och 
uppstart av överrenskomna industridoktorandprojekt. Detta ska vara korrigerat under första halvan 
av 2015. 
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